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MAJOR NEW CONTRACTS 
Who could have gues sed 20 ye ars 
ago that abras ive bla s ting and 
impact treatment- then regarded as 
fairly basic and crude operation s -
would play such a vital rol e in 
advance d aerospace engineering 
today? 
The progress made by the 
Vacu-Blast and Matrasur partner ­
ship in recent years to mee t the 
evolving needs of the aircraft 
industry has been truly remarkable. 
Now, using the latest abrasive 
blasting techniques, a surface can 
be etched to a consistent accuracy of 
a few microns. The introduction of 
plastic media blasting has made it 
possible to remove paint layer-by­
layer. Without computer-controUed 
shot peening of crucial components, 
the extreme power -lo-weight ratios 
and operational demands of modem 
aircraft would not be achievable. 
New approaches in peen-forming 
hav e superseded the use of 
conventional machines and 
streamlined manufacture. 
These capabilities are a far cry from 
th e traditional images of 
sandblas ting and shotblasti ng, from 
wh ic h ,:111 tod ay's pro d uction 
blasting systems originated! 
And, working closely together as a 
powerful force in the world of 
surface engineering, Vacu-Blast and 
Malrasur con tinue lo ext e nd the 
possibilitie s of their science. Who 
knows what new horizons may be 
reached by the year 2000? 

VERS 
L'AN 2000 

Qui aurait pu devine r, il y a 20 ans, 
que le grenaillage par abrasif et le 
trait e ment par impact - alor s 
consideres comme des traitements 
secondair es - joueraient aujourd' 
hui un ro le auss i v ita l dan s 
l'aeronauliqu e de pointe? 
Les progr es realises par /'association 
de VA CU-BLAST et MATRAS UR, 
ces derni eres ann ees, pour repondre 
oux besoins nouv eaux de l'industri e 
ae ronaulique ont ete taut a fail 
remarquabl es. Maint enant, grace 
aux tout es dernier es techniqu es de 
grenaillage, une surface peut etre 
pr eparee en maintenant une 
pr ec ision de qu elques microns. 
L'introduclion du media plaslique a 
rendu possible le decapage couche 
par couche de la peinlure. Pour des 
pi eces critiques, sans le grenaillage 
de pr e-contrainte commande par 
CNC, ii ne serait pas possible 
d'a tteindre des rapports puissance ­
poids extremes et de repondr e aux 
specifications e t exigences de 
l'a eronautique moderne. De 
nouvelles techniques de formage 
par projection de bi/Jes se son/ 
subslituees a !'utilisation de 
machin es traditionnelles , et on/ 
permis une modernisation de la 
fabrication. 
Tout ceci est fort eloigne des images 
traditionnelles du sablage et du 
grenaillag e a la bi/le don/ tous Jes 
systemes de g renaillage actu els 
son/ issus! 
En co/laborant etroi/ement, ce qui 
Jeur permel de consliluer une force 
important e dons le monde du 
lraitem ent de surface par impa ct, 
VACU -BLAST el MATRAS U R 
conlinuenl a explorer Jes 
possibililes nouv elles. Qui sail ce 
qui nous est reserve d'ici /'an 2000? 

£750,000 order from Dowty Aerospace 
Dowty Ae ro s pace , Glouce s ter, 
hav e ord e red two Vacu-Bla s t 
speci al surface treabnent machines 
for a ne w landing ge ar 
manuf acturing facility curr e ntly 
being built by Dowty in Montreal, 
Canada. 
Together worth more than £750,000, 
the new machin es - a shot peen er and 
a grit blaster - will utilis e the latest 
robotis ed nozzl e manipulation and 
process control techniques to 
streamline produ ction and ensu re 

optimum precision and process 
repea tability. 
Th e pee ning plant will have a Sm x 
2.Sm x 4m enclosure for proc ess ing 
landing gear components of up to 
3.4m long by 2m wide with steel shot. 
Components will be load ed and 
unloaded and supported on a 
pow ered carriage. The enclosure \-vill 
house a six-axis robot to manipulate 
one or two blast nozzle s, or a special 
rotary blast head - depending on the 
type of component - for pee nin g 
ex terna l surfaces. A horizontal blast 

lance will also b e included for 
processing holes and bores. Shot flow 
monitoring and size-and-shape 
classification will be incorporated in 
th e machine's shot re cove ry and 
recycling system. 
Th e grit bl asting machine will be 
used to etch the surfaces of landing 
gear compone nt s with al um inium 
oxide media prior to painting or 
plating. With the same enclosure size 
as the peener, it \-vill handle a similar 
range of parts and will feature 
automatic nozzle manipulation and 

process control systems. 
Vacu-Blast's surface treatment plant 
has been used by Dowty Aerospace in 
the UK for many years, and the two 
companies ha ve worked close ly 
together to refine many of the 
techniques embod ied in the new 
machines. "The Dowty order is a 
testament to our capabili tie s and 
track record in automatic surface 
processing, · commented Vacu-Blast's 
Technical Sales Manager, Andy 
Gillham. 

Une commande 
de 7500 KF de 
Dowty Aerospace 

RAF ORDER WON AGAINST INTERNATIONAL COMPETITION 

Dow ty Ae ros pa ce .\ Glouces ter a 
com ma nd e de ux nouve lles machines 
spec iales VACU-BLAST de trail emenl de 
train s d'alle rris.sage pour sa nouvelle uslne 
lnslall ee .\ Montreal, Quebec. 

Ces nouvelles machin es, d'une valeur 
globale de 7500 KF - une machine de Shot­
Peening el une machine de sub/age -
utiliseront /es dernieres techniques aussi 
bicn pour le deplacement des buses de 
projection que pour le con/role du process 
permettant la regulation de la production. 
Ces machines assurent une precision de 
travail optimum el la repetition du process. 
Pour le trailement d'elemenls de /rains 
d'atterrissage de dimensions al/ant jusqu'a 
3,4m de Jang et 2m de large, ii a ete prevu 
une machine de Shot-Peening avec une 
cabine de Sm x 2.5m x 4m, l'abrasif utilise 
etant de la bille d'acier. Les pieces seront 
suppor tees par un chariot motorise 
permellant Jes operations de chargement, 
troitement et dechargemenl. L'enceinte de 
lrait emenl comportero un robot a 6 axes 
permellanl le deplacemenl de I ou 2 buses 
de projection ou d'une tete rotative specia/e 
suivant le type de pieces a trail er, pour le 
Shot-Peening de surfaces exterleures. Pour 
/es trous et Jes encoches, une lance 
horizontale est egalement prevue dans cette 
lnstollation. 
Un trieur de forme el un trieur de 
gronutometrie sont egalement incorpores 
duns le systeme de recuperation et de 
recyclage des billes duns la machine 
Une machine de sablage sera uti/isee pour 
preporer Jes surfaces sur /es pieces de troins 
d'allerrissage, l'abrasif utilise etant du 
corindon el ceci avant peinture ou depot 
elect rolylique. Celle cabine de memes 
dimensions que la machine de Shot­
Peening est prevue pour trailer une 
categorie de pieces similaires et comportero 
un systeme automatique de manipulation 
des buses de meme qu'un equipement de 
cont role sophistique. 
Les machines de /railemenl par impact 
VACU-BLAST sonl en service chez Dowty 
Aerospace depuis de nombreuses annees et 
ces deux societes on/ travallle •main dans la 
main• pour afliner la pluparl des techniques 
uti/isees dons ces nouvelles machines. La 
commande Dowty est l'aboutissement de 
noire ·savoir-faire • et laissera une trace 
indetebile dans l'automatisation des 
machines de traitements de surface par 
impact, don/ le Responsable Technico• 
Commercial, chez VACU-BLAST, est 
Monsieur Andy Gillham. 

Th e Roya l A ir Force has 
ordered 20 speci al Vacu-Blast 
ca bin e t mac hin es for the 
pl as ti c me di a s tripping of 
paint ed military aircraft parts. 
The machin es will be use d at 
RAF stations throughout the 
UK and in Germany. 
The order was awarded to 
Vacu-Blasl in the face of strong 
competition following the stringent 
technical appraisal of machines 
from au major equipment suppliers. 
"Th e choice of Vacu-Blast machines 
by the RAF justifies our con­
siderable technical and finan cial 
invest ment in pla stic media blasting 
tec hnology ,• said Roger Brickwood, 
Vacu-Blasl's Sales & Marketing 
Director. 
"IL also highlights the value of our 
esta blished expertise in the 
provi s ion of high-quality media 
recove ry and separation systems. 
Many of the so-called 'new' features 
of PMB blasting have bee n standard 
on Vacu-Blast machines for many 
years and are well proven in 
practice . Thousands of Vacu-Bla st 
ma chin es with these features are in 
use all over the world.• 

VA CU-BLAST 
obtient la commande de 
la RAF malgre la 
concurrence 
i nternationale 
Vingt cabin es a manches 
special es VACU- BLAST pour 
le de capage par me di a 
pla stique de pi eces d'avions 
militaire s ont ete command ees 
par la RAF. Ce s cabin es seront 
utili sees par differentes bases 
de la RAF au Royaume Uni et 
en Allemagn e . 
Malgr e un e concurr ence /r es active 
et apres un exame n rigoureux des 
equip emen ts proposes par /es 

SHOT-PEENING REDUCES THE STRESS 
OF AEROBATICS 
Nigel Lamb, British aerobatic champ ion, captain 
of the curre nt British World Champi onship Team 
and leade r of the Toyota Aerobatic Display 
Tea m, is pictured here undergoing a particularly 
s tr essf ul mano e uvr e - both for him and his 
,aircraft, an Extra 230 Special. His two team 
coUeagues are in dose formation behind. 
In limes of aerobatic stress like this, the Toyota 
Team flies secure in the knowledge that Vacu­
Blast shot peening has played a vital role in 
ensuring the safety of their aircraft. 

principaux fournisseurs, la 
commande a finalement ete passee 
a VACU-BLAST. 

"Le choix des machines 
VACU-BLAST par la RAF prouve le 
bien fonde de notre important 
investissemenl technique et 
financier dans la technologie du 
decapage par media plastique • di/ 
Roger Brickwood, Directeur 
Commerci al e t du Marketing de 
VACU-BLAST. 

• II met egaleme nt en valeur not re 

savoir faire dons la mise au point des 
systemes de recuperation et de 
separation des media de haute 
qualile . Beaucoup des equipements 
dits · nouve aux # dans /es machines 
de decapage par media plastique, 
son/ st andard sur Jes machines 
VACU-BLAST depuis de nom­
breuses annees et on/, dans Ia 
pratiqu e, largement prouves leur 
efficacite. Ainsi equipees, des 
milliers de machines VACU-BLAST 
son/ utili sees de par le monde#. 

Le grenaillage de precontrainte 
sur les avions de voltige 
Cette photo represente Nigel Lamb, Champion de 
voltige, Copitaine du British World Championship 
Team et leader de Toyota Aerobatic Team, effectuanl 
une figure particulieremenl contraignante tan/ pour 
le pilote que pour san avion. Ses deux coequipiers 
sant en formation serree dans son sillage. 
De tel/es figures de vollige, l'equipe Tayo/a Jes 
execute, confiante dons le fail que le grenaillage de 
precontrainte VA CU-BI.AST a Jargement contribue a 
la securile de ses av ions. 



PMB IDEAL FOR 
SMALLER COMPONENTS 
Fi e ld Av iatio n Acc e ssories Ltd, 
Croydon , (part o f th e Hunting 
Group pi e) i s one of th e UK's 
leading s pec iali s ts in the 
maint enanc e, repair, re furbishment 
and recalibration of a wid e range of 
aero space compon ents. 
Th e company handl es gyroscop ics, 
in strum ent ati o n , avion i cs and 
e l ec tr o ni cs , as we ll as e l ec tro ­
mechani ca l, hydr auli c and fuel lin e 
systems. 
In fac t , Fie ld A vi ati o n are abl e to 
strip and co mpl ete ly rebuild most 
typ es of a ir craft in strum entati on -
includin g th e C RT G lass Coc kpit 
from the Ai rbus. A new ESD (Electro 
Static Devices) controll ed facili ty has 
been created for such equipm ent for 
the testing and repair of multil aye r 
boards. 
Th e co mp an y's cu stom er b ase 
em b races bo th milit a ry and civil 
aircraft users, with about 50 per cent 
of i ts ope rat io n co nce ntrat ed o n 
helic opt er work. 
Wh en plasti c medi a blasting (PMB) 
arri ved on the scene, th e comp any 
w as k ee n t o e x pl o r e it s paint 
str ippin g potenti a l for many of the 
small e r co mpon e nt s it i s mostl y 
con ce rned with , parti cularl y instru­
ment housings and gearbox casting s. 
As a res ult, tr emendous b enefit s 
have been achiev ed. 

Huge savings in time 
Fo ll ow in g tri a l s al Va c u- Blast's 
Sloug h demonstr ati on fac ility, t he 
co mp a n y in sta ll ed a Vac u- Blast 
' N ova 100' PMB cabi net b las ting 
m ac hin e usin g Po l yp l us medi a -
produ cing tim e savin gs i n stri pping 

paint from some compon ents in the 
order of tenfold ove r t he chemi ca l 
slripping method used before! 
" In additi o n to th e cons id erabl e 
redu ction in processing lim es," said 
Produ cti on Man ager, M elvyn Hazley, 
" we no lon ge r have t o d eal w ith 
exp ensive and potentiall y hazardous 
chemi ca ls or th e efflu en t d i sposa l 
probl ems they create. Ind eed, w ith 
th e pr evi ous chemi ca l t reat me nt 
method, the cost of disposal eq uall ed 
the cost of the chemi cals." 
In sta ll a ti on o f the Vac u- Bl as l 
machin e has also provid ed a bonus : 
the compan y has discovered that il is 
id eal for c lea nin g carb on deposit s 
from electr ic motor compo nents, an 
add iti onal appli cation for whic h it is 
now used regul arly. 

A partially PMS-stripped aircraft instrument 
housing. 
Un carter d'instrument de bord partiellement 
decape par media plastique. 

Le traitement par media 
plastique : ideal pour les 
petites pieces 
Fie ld Aviatio n Accesso ries Ltd, 
Croydon , (qui fail partie du Hunting 
Group pie) es t l'une des principal es 
soci e tes spec iall se es dans l 'e ntre­
lien, la reparation, la remlse en etat 
e t le re-e talonnag e de toute une 
variete de piece s aerona uliques . 
La g y roscopi e, l'instrum entation, 
l' electroniqu e, l'a ero -electroniqu e, de 
meme qu e Jes syst em es el ec tro ­
mecaniqu es, hydraulique s et Jes 
tuyauteri es carburant sont de la 
comp etence de cett e societe. Der /ail , 
Fi eld Aviation est en mes ure de 
demont er el remeltr e en etat la 
plupart des typ es d'instrum ents de 
bord, y compri s le cockpit en ve rr e 
CRT de l'Airbus. Une n ouvelle 
in stallation command ee par ESD 
(El ec tro Stati c Devi ces) a ete creee 
pour un te l equip ement en vu e de 
reali ser Jes tests el reparations des 
tabl eaux de bord multi -couches. 
La cli entel e de la soci ete se compo se a 
la fois d'utilisat eurs d'avions civils et 
militair es, Jes travaux aff erents aux 
hel icopt eres repr esentant en v ir on 
50% de son activ ite. 
Lorsqu e l e trait ement par media 
pla sliqu e es t apparu , la soci ete a 
souhait e tes te r son effi cacit e en 
mati ere de decapag e de peintur e sur 
Jes p etit es pi eces qui con stitu ent 
l' esse nti e l d e son activit e, en 

parti culi er car te rs d'inst ru menls de 
bord et pi eces de boit es de vil esse. Le 
resullat obt enu s' est traduil par la 
realisation d'enorm es beneli ces. 

[~f !uT e~~~ r~~li~e! J;~f ~ ier 
d e d e mons t r a ti o n d e 
VA CU- BLAS T a Slough, la societe a 
install e un e cabin e de sabla ge a 
man ch es "Nov a 100 " utilisanl l e 
media Pol yp/u s, perm ettant de 
dec ap er la peintur e de ce rt a in es 
pi eces en dix fo is moin s de temp s 
qu 'avec la method e de d ec apag e 
chimiqu e precedemm enl utili see! 
"Outre la redu ction consid erabl e des 
temps d e trait ement •, affirm e le 
Dir ect eur de la Produ cti on, M elvy n 
Ha zley, "nou s n 'a von s plu s a 
manipul er des pr oduit s chimiqu es 
couteux et dan ge reux, ni a resoudr e 
/es probl em es d 'ev acuati on qu 'il s 
eng endr ent. En fail , l e co ut 
d 'eva cuati on des dechets eg alail le 
cout des produit s chimiqu es· . 
De plu s, la ma chin e VACU- BLA ST 
s'es l reve lee d 'un e autr e utilit e : la 
socie te a decouverl qu 'ell e est ideale 
pour le netto yag e d es d epot s d e 
calamin e sur /es pi eces de mot eurs 
e l ec triqu es, un e appli cati on p our 
laqu ell e ell e est maint enant 
reguli eremenl ulili see. 

COMPACT, RUGGED 
AND POWERFUL 

CLOSED-CIRCUIT MACHINE 
The lates t Clo sed-C ircuit machine 
fro m Vac u-Bl as t Is the co mpac t, 
rugg ed and powe rful PBA0S-HP, a 
pressu re-led unit which superse des 
the e arli er '04' g ene ral pu rpos e 
blaster. 
The PBA05- I IP is suit able for a wide 
variety of in-situ surface preparation 
and finish ing applica li ons, as well as 
for some shot peening tas ks. The 
machine ope rat es solely on 
comp ressed air so can be used i n 
certa in hazardous areas. A varia nt , 
the PBV05-l IP, is also availab le. Th is 
in co rporates a n el ec tric vacuum 
pum p and can be used where l he air 
supp ly is li mi ted. 
Both versions incl ude a number of 
new f eatures. An improved and 
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easi l y cleaned h i gh-efficiency 
reverse-pulse filter is fitted, and an 
adjustab le media feed valve 
stream li nes the changeover between 
differen t types or grades of mater ial 
- chi ll ed cast iron grit, a l uminium 
oxid e or glass beads . There is a lso 
the option of adjus table blast con trol 
for applica tions requiring a low blast 
pressure . 
As w i t h all Vacu-Blast Closed -
Circuit machines, reusable media is 
recycled automatica ll y to the blas t 
head during operation and dust and 
debris is retained in a dust collector. 
The machine measures 1060mm x 
640mm x 1750mm high and weighs 
240Kg. 

ANOTHER SPECIAL 
SHOT PEENER FOR 
SNECMA, CORBEIL 
Features sophisticated shot flow monitoring 
Matrasur has a we ll pr ove n track 
recor d in shot peenin g at the mai n 
com pon ent produ ction ce ntre o f 
SNECMA at Cor beil , sou th of Paris 
- many special ly designe d machines 
ha ve b ee n in highl y successfu l 
operation for a numb er of years. 
Fo ll owing th i s success, SNECMA 
has recently installed another 
Mal ras ur special p r ecision shot 
peener at Co r beil, in order lo 
increase production capacity of fan 
discs for CFM56 and CF6 Ser i es 
engines which are in great demand 
throughout the wo rld. 
T h e machi n e automatically shot 
peens the fan disc slots and holes 
with steel shot, and is the first of its 
kind al the plant l o incorpora t e 
sop h ist ica ted in -process shot fl ow 
mon it oring, in addition to shot size 
and shape classification. It is also the 

Une nouvelle 
grenailleuse 
de pre­
contrainte 
speciale pour 
SNECMA 
Corbeil 

first shot peener al SNECMA lo have 
its own dedica ted compressed air 
supply to gua ran tee a constant, 
fluctuation-free now of high -pressure 
air. 
A standard NC prog ram is employed 
fo r eac h of the five component 
variants processed, and the machine 
features a three-axis man ipulator 
with two vertical nozzles to 
simultaneously process adjacent disc 
slots, and a ho r izontal nozz le for 
holes. 
The two-axis compone n t table 
provides rotating and lilting motions. 
The machine recovers used shot and 
debris via a 'Warne Floor' and the in ­
cycle size and shape classifier 
ensures that on ly optimum quality 
sho t is reused. This is vital because 
of the critical nature of the process. 
The pla nned operating life of fan 

discs and therefore the engines 
themselves , depends on precise shot 
peening. 
Another major feature of the new 
machine is its low noise level during 
opera tion - less than 75 decibels. 
In addition lo the introduction of this 
new machine, Malrasur at its factory 
in Palaiseau is also refurbishing a 
shot peener it installed some years 
ago at SNECMA, Corbeil 
The mach ine's control systems are 
being updated lo enhance accuracy 
and its processing capability is being 
inc reased so that it can handle 
additional components. 
A special feature of this modification 
is the addition of a NUM 760 process 
contro ller. The modification will help 
lo further extend peening capacity al 
Corbeil 

The new Matrasur shot peener at SNECMA, Corbeil. 
La nouvelle grenailleuse de pre-contrainte MATRASUR chez SNECMA, 

Equipee d'un controleur de debit de grenaille 
MATRASUR dispose de r eferences 
im p o r tant es en matl er e de 
gr enaillag e de pre-co nlra in te dans 
la prin cipal e usin e de fabri cati on de 
pi eces de l a SNECMA a Co rbeil , au 
sud de Pari s, o u de nombr euses 
ma chin es speci al es fonc ll on nent 
avec succes depuis des annees. 
Recemm ent , SNECMA a installe une 
nouve ll e g ren aille use speci ale de 
p r e-co n tra inl e de p recis i on 
M AT RASU R a Corbeil, des li nee CJ 
accroi lr e sa production de d isq ues 
fan de moleu rs series CFM 56 el CF6 
Ires deman des de pa r le monde. 
Ce ll e mac hin e gre n ai ll e 
auto mali queme nt /es al esages et 
alveo les des disqu es fan avec de la 
grenaill e d 'acie r et est equipee, d'un 
lri eur de for m es, d'un tri e ur de 
granul omet rie et d' un controleur de 
d eb it de g renaill e. C'es l a ussi la 
seu/e grenail/euse de pre-conl rain te, 
ch ez SN ECMA , qui a il sa p ropre 

alimentalio n en air comprime pour 
assurer un debi t d'air a haule 
pression constant el regul ier. 
Un programme CNC special est 
util ise pou r chacun des cinq types de 
pieces traitees et la machine 
compo rte un manipulateur CJ 3 axes 
avec deux buses ve rticales pour 
trailer sim ullanement 2 encoches 
adjacenles du disque et une buse 
h orizon/ale pour Jes alesages, Jes 
mouvements de rotation et 
d'o rientation de la piece etant assures 
par un plateau deux axes. 
La machine recupere l'abrasil projete 
grace a un plancher 100% 
pneumalique WAFFLE FLOOR el /es 
c/assifieurs de form es et 
granulometrie integres permetten l le 
recyclage d'une qualile optimum de 
grenaille. 
La precision du grenaillage de pre­
contrain te est fondamenta le pour la 
duree de vie des disques Ian el, par 

consequent des moteurs eux-memes. 
Une autre caracterislique importante 
de la mac hine est son niveau sonore 
: inferieur CJ 75 decibels . 
Oulre cette nouvelle machine, 
MATRASUR, dans son usine de 
Palaiseau, effectue la remise en etat 
d'une grenailleuse de precontrainte 
qu'elle a ins tallee chez SNECMA, 
Corbeil, ii ya quelques annees. 
Les sys temes de commande de la 
mach in e 0111 ete re noves pour en 
augmente r la precision et sa capacite 
de traiteme nl a ete augmentee paur 
Jui permellre de tr ailer d'aut r es 
pieces. De plus, dans /es 
modifications apportees figure 
/'adjonclion d'une SNC NUM 760. 
Celle renovation permettra a 
SNECMA d'augmenter encore sa 
capacile de grenaillage de pre­
conlrainle a Corbeil. 

MACHINE A CIRCUIT FERME 
COMPACTE, ROBUSTE ET 

PUISSANTE 
La toute derni ere machine a Circuit 
Ferme de VACU-BLAST est le modele a 
pression PBA05-HP, compact, robusle el 
pui ssant, qui remplace la grenaill euse 
universelle "04" . 
Avec la PBA05-HP, on peul realiser 
diverses applications de finilion et 
preparation de surlaces sur le site, de 
meme que certains lravaux de grenaillage 
de pre-contrainte. Ce modele fonctionne 
uniquement a air comprime et peul done 
elre utilise duns certaines zones 
dangereuses. Une varianle, la PBV05-HP, 
comparte une pampe a vide electrique et 
peul etre uli/isee lorsque l'alimentation en 
air com prime est Iimitee. 
Les deux versions inlegrenl un certain 
nombre de nouveau/es. Elles sonl 
equipees d'un fill re a decolmalage 

pneumatique, amelio re, de grande 
efficacile, et que / 'on peut nelloyer 
lacilemenl, et d'une soupape d'alimen­
lalion reg/able qui facilile le changemenl 
de type ou de granulometrie de /'agent de 
trailement : grenaille de fonte ou acier, 
corindon, billes de verre. Une commande 
de grenaillage reg/able, pour /es applica­
tions necessitant une foible pression de 
grenaillage peul etre fournie en option. 
Comme dans loutes /es machines a 
Circuit Ferme VACU-BLAST, /'agent de 
traitement reutilisable et recyc le 
automaliquement vers la tete de 
grenaillage pendant le fonctionnemenl, la 
poussiere et /es debris etant achemines 
vers le depoussiereur. Lo machine mesure 
1060mm x 640mm x H. 1750mm el pese 
240kg. 



ALOX ETCHING SUPERSEDES CHEMICAL 
TREATMENT OF HELICOPTER DRIVE SHAFTS 
Westland Helicopters Ltd ha s 
Installed a special Vacu-Blast cab­
inet blasting machin e at its main 
plant in Yeovil (Somerset), for the 
internal and exte rn al su rface 
e tch ing of heli cop ter main driv e 
shafts prior to phosphating and the 
application of 'Bluebake' hard resin 
coating. 
Th e automatic machine supersedes a 
former chemical etching process and, 

as well as eliminating the inherent 
haza r ds and effl uent di sposal 
problems of chemical processing, 
performs the etching operation up to 
five limes faster. 
Probably the most vital componen t of 
a helicopter drive system, the main 
drive shaft (made from AMS 4340 
heat-treated stee l) obviously has to 
be processed to the most exacting 
standards. To compl y with these, the 

Vacu -Blast machine offers precise 
control of blasting parameters - blast 
nozz l e positioning and speed, 
component rotation and media 
(aluminium oxide) feed rate. 
Th e machine employs two blast 
nozzles, each attached to a 
projecting lance or boom. One nozzle 
is inserted into the bore of the shaft, 
whilst the other blasts the external 
surface . Both slowly travers e the 

Le decapage par corindon 
se· substitue au traitement 
chimique d'arbres de 
transmission d'helicopteres 
Westland Helicopter s Ltd a instal le une sableuse spec iale VACU-BLAST dans sa principale uslne 
de Yeovil (Somerse t), destinee au decapage des surfaces interne s et ex ternes des principaux 
arbres de transmissio n d'helicopteres avant phosphatation et application d'un revetemen t de 
resine dur "B luebake". 
Celle machine automolique se substilue a une technique de decapage chimique el, lout en 
eliminanl /es dangers inherents et /es problemes d'evacualion lies au lraitemen t chimique, realise 
le decapage jusqu'a 5 fois plus vile. 
L'arbre pr in cipa l de tran smission (realise en acier traile thermiquement AMS 4340) -
probablement la piece la plus vilale du systeme de transmission d'un helicoptere - doil el re traile 
pour repondre aux normes /es plus rigoureuses. Ainsi, la machine VACU-BLAST permet un 
contr 6/e precis des parametres de sob/age - position et vitesse de la buse, rotation de la piece, 
rythme d'alimenlation en abrasif (corindon). 
La machine u/ilise deux buses de projection chacune etan l fixee a une lance ou un longeron. Une 
buse est introdu il e dons l 'alesage de l'arbre tandi s que l'autre lraite la sur face externe . Toules 
deux se deplacenl lenteme nt a/ors que l'arbre effectue une rotation dons l'enceinle de travail sur 
un montage motorise specia lemenl con,;u par Westland - temps total de traitement: enviro n 15 
mn _. Le montage, sur rails, effec/ue un al/er et retour dons l'enceinle de travail pour faciliter le 
chargementldechargemen t par ponl roulant. 
Actue ll emen l, la machine VACU-BLAST lrail e /es principaux arbres de transmission des 
helicopteres Black Hawk, Sea King, Wessex el S 61, mais le montage polyvalent peu t recevoir des 
arbres provenant de nombreux au/res types d'helicopteres. 
Westland Helipcopters Ltd est une filiale du Wes/land Group pie; elle construil des helicopteres 
entieremen t equip es et des produits aeronautiques pour le marche national el Jes marches outre­
mer. Westland Helicopters est charg ee de la mise au point de nouveaux helicopteres et de la 
technologie des helicopteres . 

shaft as it rotates in the blast 
enclosure on a powered jig specially 
designed by Westland - total 
processing time is approximately 15 
minutes. The jig slides in and out of 
the blast enclosure on rails to 
facilitate loading by overhead crane. 
Currently, the Vacu -Bl ast machine 
processes the main drive shafts of 
Black Haw k , Sea King, Wessex and 
S61 helicopters, but the multi -

purpose component jig will accept 
shafts from many other types of 
helicopter. 
Westland Helicopters Ltd is a 
subsidiary of Westland Group pie 
and manufactures fully equipped 
helicopters and aerospace products 
for the home and overseas markets. 
Westland Helicopters is responsible 
for developing new helicopters and 
for helicopter technology. 

SPECIALIST 
BLAST 
MEDIA 

DIVISION 
Vacu-B last has fo rmed a new 
division specifically to handle the 
deve lop ment, marketing and 
sales of blast media. 
The new division has a strong 
consultancy bias and offers 
detailed technical advice lo 
customers on the increasingly 
complex subject of ensuring that 
the most suitable material is 
selected for a particular 
application. 
Aimed primarily al UK companies 
- although Vacu-Blast is always 
happy lo advise overseas 
customers on their media needs -
the new division is headed by 
Mike Godfrey (pictured below), 
who has been involved closely in 
Vacu-Blasl's recent pioneering 
work with plaslic media blasling 
(PMB). Media Sales Manager is 
Lynn Desouza (below right) who 
has been with the company for 
eight years and has a wealth of 
practical expertise on abrasive 
blasting and impact Lrcatmcnl 
techniques. 

Division specialisee 
dans les abrasif s et 
agents de traitement 

VACU-BLAST a cree une nouvelle 
division chargee spec ialement de 
l'etude, du marketing et de la vente 
d'abrasifs et agen ts de traHement. 
Celle nouvelle division a une forte 
vocation de conseil et propose a la 
clientele une assistance technique 
sur le probleme - de plus en plus 
complexe - de choix de /'agent de 
traitement le mieux adapte a une 
application particuliere. 
Celle nouvelle division qui s'adresse 
principalement aux societes du 
Royaume-Uni - bien que la societe 
VACU-BLAST soil toujours 
heureuse de conseiller ses clients 
out re-mer - est dirigee par Mike 
Godfrey (a gauche sur la photo) qui 
a joue un role important dons le 
recent travail de pionnier realise par 
VACU-BLAST en matiere de 
decapage par media plastique. La 
direction des ventes est assuree par 
Lynn Desouza (a droite) qui travaille 
dans la societe depuis huit ans et 
possede une connaissance etendue 
des techniques de grenaillage par 
abrasifs et traitement par impact. 
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ROBIN CHOOSES 
MATRASUR 
One of Europe's most success ful 
ma nufactur er s of light aircraft -
Avions Pierr e Rob in of Daroi s, near 
Dijon - h as recently in stalled a 
Matrasur cabinet blasting machine 
for the prepa .ration of a variety of 
compon ents prior to polyurethane 
or epoxy painting. 
Components were previously 
cleaned by hand, a laborious process 
and ineffective in r eac h ing 
inaccessible areas. Cleaning in lhe 
Matrasur cabinet i s fast, efficient 
and 100 per cent effective. 
According lo M. Triques, Technical 
Manager at Robin: "The machine 
has been an excellent investment for 
saving lime" . 
The cabinet is a standa rd Matrasur 
machine featuring a 1.2m x lm x l m 
blast enclosure and a 54cfm nozzle 
using alum inium oxide media. The 
size of the cabinet was d ictated by 
the l argest compo nent processed, 
the tubular support for the Lycoming 
180hp engine which powers Robin's 
popu lar R-3000 four seater aircra ft. 
Avions Pie r re Robin is part of the 
C FC Group and manufactures a 
total of about 90 aircraft per year, 
comprising both the R-3000 and the 
earlier DR-400 limbe r-framed model. 
The company employs 160 people al 
Darois and is one of the few 
remaining aircraft man ufacturers in 
the world with the practical 
ex pertise to produce limber-

framed aircraft. Robin also under­
takes sub-contract work fo r larger 
aerospace manufacturers such as 
Aerospatiale, and exports to coun­
tries throug hout the world accoun t 
for 30 per cen t of productio n. 

Avions Pierre Robin - a processed seat 
frame being unloaded from the Matrasur 
machine. 

ROBIN CHOISIT 
MATRASUR 

Lun des plus im portants constructeurs 
d'avions legers d'Europ e - Jes Avi ons 
Pierre Robin a Darois, pres de Dijon - a 
r ecemme nt i nstall e un e cabin e de 
sablage pour l a pr ep ar ati on de 

Avions Pierre Robin - un chassis de siege 
traite est decharge de ta machine 
MATRASUR. 

dill erentes pieces avant revetement de 
peintur e epoxy OU polyurethane. 
Les pieces etaient anterieurement Javees 
manuellemenl, ttiche difficile et 
i.nefficace dons Jes zones i.nacessibles. Le 
nelloyage dans la cabine MATRASUR 
s'avere rapide el efiicace a 100%. Se/on 
M. Triques, Chef de fabrication chez 
Robin, •Ja machine s'esl revelee un 
excellent inveslissemenl en lermes 
d'economie de temps·. 
La cabine est une machine standard 
MATRASUR comporlanl uneencei.ntede 
travail de 1,2m x Im x Im et une buse 
de 54 cfm utilisanl du corindon. Les 
dimensions de la cabine onl ele 
imposees par /es plus grandes pieces 
troitees : /es supports tubulaires du 
moteur Lycoming de 180 cv qui equipe 
le fameux avion 4 places R-3000 de 
Robi.n. 
Les Avians Pierre Robin, qui font partie 
du groupe CFC/, construisent environ 90 
avians par an, don/ le R-3000 et le 
modele plus ancien DR-400 donl 
l'ossalure est en bois. 
La Sociele emploie 160 personnes a 
Darois et est l'un des derniers 
constructeurs d'avions au monde ayanl 
une reelle experience dans la fabrication 
d'avions a ossature en bois. Robin realise 
egalemenl des travaux de sous-trailance 
pour de gronds constructeurs 
aeronautiques, tels que l'Aerospalia/e, 
et, ses exportations dans le monde entier 
representent 30% de sa production. 

VA C U-B ._____.AST 
WELL ESTABLISHED IN SWE N 

The Swedish aerospace industry has 
relied on Vacu-Blast for many years. 
For exam pl e , Sca ndinavi an Ae ro 
Engin e Se rv ice s AB (pr ev iou sly 
SAS ), a t Bromma, Sto ckh olm , 
boug ht its ve ry tlrst blastroom for 
shot pee ning in 1968. The blastroom 
has bee n updated through the years 
and is still in use for peening Pratt & 
Whitney JT9 fan bl ade s , among st 
other compon ents. 
SAES installed its second blaslroom 
in 1980 for cleaning a variety of JT9 
components with al uminium oxide 
media, and an order was placed 
recently for yet another Vacu-Blast 
blastroom - this lime for surface 
etching components prior to plasma 
spray ing. Th i s la test blaslroom 
i ncludes a number of special 
features. IL has an external operator 

position for processing smaller items 
and has also been designed lo 
accommodate a roof-mounted robot 
manipulator at some future dale. In 
addition, it incorporates an advanced 
system for air recirculation which 
uti l ises a heat exchange r and a 
return duct on the roof to avoid heal 
and energy loss in the cold 
Scandinavian winter. 

New blastroom for 
SAAB 
SAAB , which manufac t ures the 
successful SAAB 340 aircraft and the 
new generation SAAB 2000, first 
chose Vacu-Blasl equipment in 1978 
to replace outdated machinery. The 
choice was based on Vacu-Blast's 

reputation for quality and expertise 
in surface treatment, and further 
orders have resulted - SAAB now 
uses several Vacu-Blast cabinets and 
Closed-Ci rcui t machines for special 
applications, and has placed a recent 
orde r for a blastroom for use in the 
production of lhe new JAS Gripen 
Swedish fighter aircraft. 
In addition, Volvo Flygmolor, which 
produces parts for many aeroengine 
manufacturers around lhe world, has 
always relied on Vacu-Blast 
equipment. Today, the company 
operates some 20 different 
Vacu-Blast machines from manual 
cabinets Lo fully-automatic shot 
peening systems. Among the laller is 
a multi-nozzle CNC peener which is 
one of the most advanced machines 
of its kind. 

VACU-BLAST 
Bien implante en 
Suede ■ ■ ■ 
L'lndustrle aeronautlque suedo ise 
fail conflanc e a VA CU -BLAST 
de pul s longtemp s . A ln s l , 
Scandinavian Aero Engine Servi ces 
AB (ant e rl eur e men t SAS ), a 
Bromma, Sto ckholm , a ach e te sa 
premiere installation de grenaillag e 
de pre-con trainte en 1968. Celle -cl a 
ete amelior ee au tll des ans e t es t 
encore utlli see po ur trailer, entre 
autres , les aubes de souffl antes du 
JT 9 Pratt & Whitney. 
Depuis 1980, une seconde 
insta ll ation de grenai ll age realise le 
nelloyage, par corindon, de 
nombre uses pieces du JT9 el une 
commande a ete passee recemment 
pour une installation de sablage -
celle fois pour le decapage de pieces 
avant reveteme n l plasma - qui 
prese n te cerlaines parlicu l arites. 
Ainsi, une position de trovai l externe 
est prevue pour le traitement de 
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petites pieces ; la machine est 
conque pour recevoir, ullerieu­
rement, un manipulateur de robot a 
montage plafond; de plus, elle est 
equipee d'un systeme elabore de re­
circu Jation de /'air qui utilise un 
echa ngeur de chaleur el une gaine 
re/our au plafond pour eviler /es 
pertes de chaleur et d'energie /ors 
des rigoureux hivers scandinaves. 

Nouvelle installation de 
grenaillage pour SAAB 
SAAB, qui co nstruil J'avion SAAB 
340 et la nouvelle generation des 
SAAB 2000, a opte pour la premiere 
fois pour VACU-BLAST en 1978 pour 
remplacer un equipemenl desuel, la 
rep utation de qualile et d'experience 
en traitemenls de surfaces de 
VA CU-BLAST ayanl guide son choix. 

Puis, d'aulres commandes ont suivi 
et SAAB utilise maintenanl plusieurs 
cabines et machines a Circuil-Ferme 
VACU-BLAST pour des applications 
speciales. Elle a recemment 
commande une installation de 
grenaillage qui sera utilisee dans le 
cadre de la construction du nouvel 
avion de chasse suedois, le JAS 
Gripen. 
Par ailleurs, Volvo Flygmotor, qui 
fabrique des pieces pour de nom ­
breux construcleurs de moteurs 
d'avions dans le monde entier a tou­
jours fail confiance a VACU-BLAST 
et utilise a ce jour quelques 20 
machines VACU-BLAST differentes, 
de la cabine manuelle aux systemes 
de pre-contrainle entierement auto­
matiques - parmi lesquels une 
grenailleuse de pre-contrainte CNC 
multi-buses qui est l'une des plus 
elaborees de ce type . 



DEMO FACILITY AT LYONS 
Matrasur has opened a new sales centre , including a 
demonstration facility, in Lyons, where potential customers 
can see a number of standard machines in operation and 
discuss their particular abrasive blasting or impact 
treatment requirements with the company's highly trained 
personnel. 
The Lyons office is well placed to service the surrounding 
area which continues to attract hi-tech companies from 
throughout the world. 

NEW POWER PACK 
INCREASES 
CAPACITY AT 
AIR FRANCE 
Air France has s ignificantly 
inc reased shot peening capac ity at 
its maintena nce facil ity at Roissy 
(nea r Charles de Gau lle Airpor t), 
with the recent ins tallation of this 
new Vacu-Blast PBA-06 co ntinuous 
cycling power-pack. 
The power-pack rep laces an older 
unit and has enabl ed the company to 
up g r ade two existing Matra sur 
automatic shot peening cabinets to 
meet the increasing demands of a 
busy and successful airline as well as 
ensur e that the high est standards of 

quality are maintain ed . 
Used for peening the dovetai l roots 
of fan blades from GEC/SNECMA 
CF6 engines fitted to Air France's 
substantial Airbus fleet, the Matrasur 
machines are totally automatic and 
can process up to six blades 
simultaneously without blast cycle 
interruption. 
Air France is a well established 
customer of Matrasur and operates a 
variety of machines both at Roissy 
and at Orly airport. 

More details from: 
Des informations complementaires 
peuvent etre obtenues aupres de: 

MATRASUR 
Agence Rhone-Alpes 

B.P. 33 
Z.I. de Montbertrand 

Voie Sud 
38230 CHARVIEU 

Telephone : 72.02.34.98 
Telecopie : 78.32.02.59 

After sales service Service Apres­
Vente contact: Mr. Magnin Mr. Roux 

Atelier de demonstration a Lyon 
MATRASUR a ouvert un nouveau bureau de ventes, 
comportant un atelier de demonstration , a Lyon, oil Jes clients 
potentiels peuvent voir fonctionner des machines standard et 
discuter de leurs besoins propres en matiere de grenaillag e par 
abrasif ou traitement par impact avec Jes collaborateurs 
hautement qualifies de MATRASUR. 
Depuis ce bureau, un Technicien assure tout le Service Apres­
Vente (installations et depannages) pour la region Rhone -
Alpes et le Sud de la France. 

DRY BLASTING FOR 
SATINISING TITANIUM 

Un nouveau 
generateur 
augmente les 
moyens 

Aerospatiale at its Saint Elol plant in 
Toulous e , has rece ntly install ed a 
spec ially des ign ed Matrasur 
aluminium oxide dry blasting 
machin e to repla ce an earlie r wet 
blasting system. 
The new machine is used primarily for 
processing the 4m x 500mm litanium 
panels which form a major part of the 
Airbus A320 eng ine pylon. The 
machine produces an aesthetic 
satinised finish on these components 
which form a visible part of the aircraft 
structure and are not painted . A variety 
of other, smaller, titanium and stee l 
structural componen ts are also 
satinised in the machine. 
Robustly constructed, the machine 
operates auto mati cally and 
incorporates simple control s - the 
process is activated by a single switch 
and components pass through the 
machine on a conveyor at a 
predetermined speed. The blast 
e nclosure houses four automatic 
reciprocating suclion-fed blast nozzles, 
plus a separa te nozzle to give th e 
option of manual processing. 
The out-feed conveyor is enclosed on 
the right hand side of the blast 
enclosure to prevent the escape of dust 
which is conta ined and captured in 
hoppers. 
The system has all the safety features 
necessary for handling titanium 
components, including a special media 
recovery unit and dust co llector. 
Sensors automatically operate fire 
extinguishers if the temperature of the 
system exceeds a pre-set limit. 
The new machine is fast, clean and 
more compact than its wet blasting 
predecessor and was designed to 
in teg rat e with the reorganised 
production line at the Saint Eloi sub­
assemb ly plant. It has considerably 
streamlined the satinising process and 
eliminated the mess associated with 
wet blasting. 
Matrasur has a long and close working 
relationship wi th Aerospatia le at 
Toulouse, and has gained an enviable 
reputation for providing dependable 
equipment and atten tive service. The 
Saint Eloi plan t also opera tes a 
MATRASUR Waffle Floor pneumatic 
recovery blastroom for the aluminium 
oxide processing of large struc tural 
components, which has been in service 
for many years and is still going strong! 

• 

d' AIR FRANCE 
AIR FRANCE a acc ru de fa ~o n 
significative ses moyen s en 
traiteme nt de pre -con train te a son 
Atelie r de revision de reac teurs de 
ROISSY (Aeroport CHARLES DE 
GAULLE), gra ce a la rece nte 
installation de ce no uve au 
generate ur VACU-BlAST PBA 06 a 
circuit ferme et cycle continu. 
Ce generateur remplace un modele 
ancien et a permis a la Societe de 
renover deux cabines de grenaillage 
de pre-contrainte automatique 
MATRASUR existantes pour 
repondre aux besoins croissants 
d'une compagnie aerienne 
caracterisee par son dynamisme et 
so reussite, tout en garanlissant un 
niveau de qualite optimum. 
Utilisees pour le grenaillage de 
precontrainte des pieds d'ailettes de 
Fan des moteurs CF6 50 equipant 
Jes avions AIRBUS A 300 et 
BOEING 747 d'AIR FRANCE, Jes 
machines MATRASUR son/ 
entierement automliques et peuvent 
trailer jusqu'a 6 ailettes 
simultanement sans int erruption du 
cycle de grenaillage. 
AIR FRANCE est un client fide/e de 
MATRASUR et utilis e toute une 
variete de machines aux aeroports 
de ROISSY et ORLY. 

I Traitement par voie seche pour le satinage de titane I 
L'AEROSPATIALE dans son usine de 
Saint Eloi a Toulouse, a rece mmenl 
i nsta ll e un e sa ble use a sec, 
spec ialem e nt con.;:ue par 
MATRASUR, uUlisa nt le corindo n, 
po ur re mpla ce r un e sableu se pa r 
voie humide. 
La finalile premiere de cette 
machine est le trailement de 
panneaux en titane de 4 m x 500 
mm, consti tuant un e parti e 
importante du mat support du 
moteur de /'Airbus A 320. La 
machine realise une finition satinee 
dans un but esthelique sur ces pi eces 
qui sont des parties apparentes de 
/'avian , non peintes. Toute une serie 
d'autres petit es piec es de structure 

en titane et acier son/ egalement 
traitees par cette machine. 
De construction robuste, la machine 
fontionne automatiquement et est 
equipee de commandes simples : un 
unique interrupteur met en route le 
systeme et Jes pieces tra versent la 
machine sur un convoyeur a une 
vitesse pre-determinee. L'enceinte 
de sablage est equipee de 4 buses 
automaliqu es a succion, a 
mouvement alternatif : une buse 
supplementaire permet le traitement 
manuel. 
Le convoyeur de sortie est protege 
par un carter afin d'empecher que la 
poussiere piegee dans Jes tremies ne 
s'echappe. 

La machine est equipee de tous Jes 
systemes de securite necessaires 
pour trailer des pieces en titane, 
parmi lesquels un systeme special de 
recuperation de media et un 
depoussiereur. Des capteurs 
actionnent automatiquement un 
extincteur au cos ou la temperature 
du systeme s'e l everait au-dessus 
d'un seui/ pre -defini. 
La nouvelle machine est rapide, 
compac te et propre, et d'un 
encombrement moindre que 
l'equipement par voie humide 
qu'elle a remplace. Elle est integree 
a la chaine de production 
reorganisee a l'usine de montage 
partiel de Saint Eloi: de faif elle a 

considerab lement am eliore la 
technique de satinage et elimine Jes 
inconvenients inh erents au 
traitement par voie humid e. 
MATRASUR est en relations etroites, 
depuis long temps, avec 
l'AEROSPATIALE a Toulouse, et s'est 
forge une reputation enviable en 
fournissant des equipements fiabl es 
dont une installation de sablage a 
recuperation pneumalique WAFFLE­
FLOOR pour le traitem ent, par 
corindon, de grandes pi eces de 
structure, qui fonctionne depuis de 
nombreuses annees et continue de 
donner d'excellents resultats. 
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SURFACE TREATMENT 
DEVELOPMENTS 
ATBAe FILTON .• .... 

The Airbus Division of 
British Aerospace Com­
mercial Aircraft at Filton, 
near Bristol, has recently 
installed a new Vacu-Blast 
automatic shot peener for 
processing a wide variety 
of cylindrical high tensile 
steel components prior to 
hard chrome plating. 
Typically, these are 
landing gear, aileron and 
various hinge pins 
measuring up to 150mm in 
diameter and up to 380mm 
long - for the Airbus A310 
and A320. The machine 
will also be used in the 
future for similar com­
ponents for the Airbus 
A330 and A340. 
The machine was introduced to 
bring th e pr ev iously sub­
contracted proc ess in-house, lo 
enable tighter contro l of quality, 
streamline throughput, eliminate 
tra nsport costs and avoid possible 
damag e to components in transit. 
Featuring twin blas t nozzl es on a 
high precision vertically oscillating 
manipu l ator, and a rotating 
component tab le, the machine 
operates using programs tailored 
to suit each individual component 
type. It has a 1 m x lm peening 
enclosure and incorporates in­
cycle shot flow mon itoring and 
shot dassification systems. 

ADVANCES 
IN PMB 

Another examp le of the forward­
lh in king approach to surface 
treatmen t al BAe Fillon is the 
continuing development work on 
plas tic media blasting for stripping 
paint. The site was one of the first 
in the group to install a Vacu-Blast 
PMB cabinet - this machine has 
now been in trial operation for 
th ree years and is currently being 
modified lo meet tighter quality 
assurance requirements. This 
includes the very latest elec tronic 
monitor lo measure and control 
the air/media stream to within ± 
0.5 per cent. 
Upgrading the machine will 
enab le the si te to undertake PMB 
work on removab le componen ts 
during mainte nance procedures to 
meet the la test specifications from 
Airbus lnd usl rie, who have 
o fficia lly approved the use or 
Vacu -Blast's Vacuplas PMB media . 
BAe Filton c laims that time 
savings of more than 50 per cent 
ca n be achieved using its PMS 
pa int stripping techniques, 
wi thout damaging substrates, and 
with the added advantage of 
eliminating the hazards and 
rusposal problems associated with 
chemical stripping. Latest 
dev e lopment work is centred on 
PMB for stripping pain t from 
composite materia ls - with 
considerable success. 
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The Airbus A340 will fly for the first time in mid 199JJ..Comporifrii'!o~ µswings ~re· 
made by the Airbus Division of Bfillsh AerosfNJC!J at ~.lllon, near Bristol. · · · ~-; • · ·-. J _,_._ . , . ·-

La division AIRB US de la 
Briti sh Ae ro spa ce Com­
mercial Aircraft a Filton, pres 
de Bristol a pro ced e 
rec e mm ent a l'in stallation 
d 'une nouv e ll e machine 
automatiqu e de Shot ­
pe ening VACU-BLAST pour 
le traitem ent d'une grande 
vari e te de pi ec es cylind­
riqu e s en ac ier a haute 
re sistance avant chromage 
dur . Ce s pi eces , sont, e n 
particuli e r, de s train s 
d'atterrissage, des aileron s et 
des axes d'articulations allant 
jusqu'a 150mm de diam etre 
et 380mm de long, pour le s 
AIRBUS A310 e t A320. La 
machin e se ra e ga lem e nt 
utilis ee dan s le futur pour 
de s pi ece s s imilaire s 
d'AIRBUS A330 et A340. 

La machine a ete commandee pour 
effec tuer a Fi/ton des tra vaux 
ant erieuremen t sous-traites afin de 
realiser: 
- un con t role rigoureux de la qualite 

- une regulation de la production 

- un e economie des couts de 
transport el, par la meme, eviler /es 
dommag es eventuels pouvant 
survenir aux pieces /ors de leur 
deplacement. 

Celle machine, a parlir de 
programmes specifiques a chaque 
type de pieces, es / equipee d'un 
manipulateur vertical oscillant de 
haut e precision equip e de deux 
buses de projection et d'une tabl e 
tournante support de pieces. La 
dimension d e /'enceinle de 
trait emen t est de lm x lm el 
comporte un systeme de can/ role de 
debit d'abrasif ainsi qu'un systeme 
de classification de la grenaille. 

Un autre exemp/e de "projection a 
long -term e• don s le domaine des 

;(H;.'f, 

L 'A.iRBUS A340 effectuera son premier vol ml 1991. Lesp~ composant ses aifes I 

sont fabriquees par la Division AIRBUS de British Aeros,iace; Fitton, pres de Bristol. 

traitements de surface est le travail 
en continu qui est em plo ye pour le 
decapage de peinture par media 
plastique. 

Celle usine a ete J'une des premieres 
dans le groupe a installer une cabine 
VACU-BLAST "PMB". Celle 
machine est en place pour realis er 
des essais et ce, depuis 3 ans. Elle est 
amelioree en permanence afin 
d'obtenir Jes exigences d'un con/ro le 
de qualite Ires rigoureux. 

C'est ainsi qu'a ete mis en place /e 
dernier systeme elect ronique de 
mesure e t de con/role du melange 
airlabrasif avec une tolerance de+ ou 
-0,5%. 

L'evolution de celle machine permet 
a ce tte usin e d'entreprendre des 
travaux avec des media plastiques 
sur des pieces demontees /ors de 
revisions el d'etre en conformite avec 
/es dernieres specifications 
d'AJRBUS lndustrie qui on/ 
officiellement approu ve /'utilisation 

des media VACUPLAS de 
VA CU-BLAST. 

BAe Filion declare que /'utilisation 
de media plasliques dans Jes 
techniques de decapage de peinture 
permet de gagner plus de 50'/to du 
temps de travail sans endommager 
/es pieces el avec /'avantage 
d'eliminer /'ensemble des problemes 
rencontres /ors du decapage 
chimique. Les derniers travaux de 
recherches ont ele axes sur 
/' eli mination de peinture sur des 
pieces en composite par le "PMB" 
avec un succes considerable . 



T The quietly impressive BAe 146 In flight • L '/mf!_ressionnant ~&MM~ -~.en 

: . t·:: N:ouvelle ·installation 
VACU-BLAST Chez BAe HATFIEL ;D 

Vu e du nouve l ateli er de la British 
Aerospace Divi sio n Airlin es ou sont 
lnsta ll ees l es machin es VA CU­
BLA ST fonctio n - n an t avec du 
corindon dans un envi ronn ement en 
atmo sph ere co ntr o l ee (on re­
marqu era l es grand es portes d' acces 
coull ssantes et etan ches). 
Sur la droite, une nouvelle salle de 
grenaillage. Elle compor/e un acces 

A view - with the larg e sliding 
and sealable access door s open 
- of the new e nvironmentally 
co ntrolled Vacu-Blast alumin­
ium oxide grit bla sting facility 
recently built at the Airlin es 
Division of British Aero space 
(Commer c ial Air craft) Ltd, 
Hatfield. 

pedestre destine au chargemen/ et 
au dechargement ainsi que 4 Posies 
exterieurs de travail. Les operateurs 
/ravaillent a /'exterieur de la cabine 
el ulilisenl des buses de sablage 
manuelles. Les pieces Jes plus peliles 
son/ placees sur une /able de travail 
situee a l'inlerieur de la cabine el /es 
pieces de fuselage de plus grandes 
dimensions ainsi que Jes supports 

The new blas troom is on the 
right. This has walk-in access for 
loading/unloading and incor­
porates four external operating 
positions . Operators work from 
the outside of the enclosure 
using manual blast nozz les. 
Sma lle r compone nts are placed 
on an inn er work table and 

son/ mainlenus par un appareil de 
levage place en partie hau/e de la 
cabine. Le lrailemenl es/ realise au 
moyen d'une lance munie de la buse 
de projection (voir photo). 
A gauche, une machine 
VACU-BLAST lype PHA08-2C, a 
recuperation simultanee qui es/ 
u/ilisee sur cerlaines parties du 
fuselage, au moyen de deux buses 

larger fuselage skins and frames 
are supported on an overhead 
crane, with processing carried 
out by means of blas t nozzle 
'lance' ex tens ions (see pho to). 
On the left is the PHA08-2C 
C losed-Circuit system which 
processes se lected fuselage skins 
by means of twin blast nozzles 

jumelles mon/ees sur un systeme 
oscillanl a air. Le mouvemenl des 
buses est croise a/in de garantir une 
finilion de surface uniforme. La 
machine peut /railer ainsi jusqu'a 3 
sections de 2m x 2,5m par heure. 
Les deux cabines de sablage a 
manches reconstruites sont a 
l'arriere du baliment. 

on a reciprocating drive. The 
nozzles move progressively 
along and across the skins to en­
sure a uniform surface finish . 
The machine can process up to 
three 2mx2.5m sections per hour. 
The two refurbished cabinet 
blas t machines are at the rear of 
the facility. 

Briti sh Aeros pa ce (Com mercia l 
Aircraft) Ltd has rece ntly created a 
new purpo se-b uilt fac ility al it s 
Airlines Division in Hatfie ld, which 
centralises all the plant's Vacu-Blast 
alu minium oxid e grit bla sting 
procedures. 
The enclosed facility features special 
air conditioning and acoustic 
insulation to provide a controlled 
environment for the process. It forms 
part of a major on-going 
reorganisation of the Hatfield plant, 
designed to streamline production 
through the adoption of cellular 
manufacturing methods, in tandem 
with the introduction of the latest 
environmentally -aware production 
technology. 
Included in the new facility are: a 
new Vacu-Blast blaslroom, custom­
engineered for BAe; two existing 
suction-fed cabinet blasting 
machines, newly refurbished and 
upgraded; and a special Closed­
Circuit unit which employs twin 
blast guns mounted on a moving 
gantry. 
The machines are used lo process, 
prior to anodising, outer skins and 
olher components in a wide variety 
of shapes and sizes which make up 
the nose, tail and fuselage sections 
of the BAe 146 'quiet' and fuel­
efficient passenger jet. These 
sections together with other parts of 
the BAe 146 manufactured at 
associated British Aerospace plants 
throughout the UK are assembled 
into complete aircraft at l lalfield and 
BAe Woodford. llatfield also 
produces major components for the 
European Airbus projects. 

British Aerospace Ltd a rece mmenl 
co nstruit un balim e nt spe cifiqu e 
dans sa Divisio n Airlines a Hatfield 
qui reg roupe loul es le s machin es 
VACU -BLAST travaillant avec du 
cor ind on. Ce batiment es t equip e 
d'un sys te me spec ia l d'air 
co ndilionn e e t d 'un e i so lation 
aco uslique afln que les operatio ns 
de sablage puissent s'etfectuer dans 
les meilleures condition s poss ibles. 
Celle construction fail parlie d'un 
plan important de reorganisation de 
l'usine d'Hatfield conr;ue pour 
assurer une production regulee 
grace a /'adoption d'une methode de 
lubrication par cellule, en tandem 
avec Jes plus recentes technologies 
concernanl J'environnement dons /es 
lieux de production. 
Dans ce nouveau baliment son/ 
inslallees : une nouvelle salle de 
grenaillage VACU-BLAST specia­
lemenl conr;ue pour BAe , deux 
cabines de sablage a manches exis­
tan tes, nouvel/emenl reconstruites 
el modernisees et, en/in une 
machine speciale a circuit ferme qui 
met en oeuvre deux pistolets 
jumeaux monies sur une potence 
mobile. 
Les machines sonl ulilisees pour 
preparer avant anodisalion Jes 
revetements exterieurs et autres 
composants dons une grande variete 
de formes el de dimensions qui 
composent la poinle avant, la queue 
et Jes sections de fuselage du BAE 
146, avian a reaction silencieux et a 
consommalion de carburanl reduile. 
Ces pieces avec eel/es du BAE 146 
fabriquees par British Aerospace 
dons ses differenles usines de 
Grande Bretagne forment 
/'ensemble des composants pour le 
montage comp/el de /'avian a 
Hatfield el BAE Woodford. Hatfield 
produit egalement des pieces 
principales pour le projet de 
/'AIRBUS EUROPEEN. 
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Plastic me dia blasting (PMB) is the 
lates t buzz-t e rm in the aero space 
surface treatment wo rld. Here, for 
the uninitiated, is an exp lanation of 
the process and its benefits ... 
The use of granulated plastic blast 
med ia represents the first viable 
a l ternative to wet chemical 
treatments for removing paint 
syste ms from the exterio r surfaces of 
aircraft and aerospace compone nts -
a procedure undertaken regularly for 
structural inspections, lo improve 
aircraft appearance, lo change livery 
or prior to the repair of local damage. 
UnW now, wet chemicals have been 
used to soften paint, which is then 
scraped and washed off an aircraft 
surface. The surface is then rinsed 
with wa ter prior to repainting. The 
chemicals involved can be hazardous 

Le decapage par media plastique est 
la grande nouveaute dans le monde 
du lraitement de surface par impact 
app liqu e a l 'ae ronauliqu e . Vo lcl , 
pour les non- lnlti es , une exp li ca­
tion de la tec hnique e t de ses 
avantages . .. 
L'u tilisalion du media plasliq ue en 
granu les conslitue la p remiere 
alternative viable aux lraitemenls 
chimiques par voie humide destines a 
decaper la peinture sur des surfaces 
extemes d'avions et des pieces dans 
l'aeronautique, cette operation etant 
effectuee regulierement dons le 
cadre d'inspections destinees a 
ameliorer /'aspect de l'avion, changer 
Jes logos ou avant de proceder a une 
reparation. 
Jusqu'a present, 011 a utilise des 
produits chimiques par voie humide 
pour ramollir la peinture, celle-ci 
etont ensuile raclee et eliminee de la 
surface, qui est a/ors rincee a l'eau 
avant d'etre repeinle . Or, /es produils 
uti l ises pe uvent s'averer dangereux a 
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lo operato rs, the aircraft and the 
environment, and disposa l of the 
resultant slurry and large volumes of 
wash water is a costly problem. 

Cost and time 
reductions 
The introduction of PMB has 
provided a so lution to the 
environmental problem of we t 
chemica l stripping and has the major 
addi t iona l advant a ge of reducing 
substantially processing costs and 
limes. The residues from the blast 
media are non -toxic and there are no 
large volumes of contaminated water 
for disposal. 
The PMB dry paint stripping 
operation is a straightforward open 
blast p rocess which gives the 

la fois pour Jes operateurs, l'avion et 
l'environnement . De plus, 
/'elimi11atio11 de la "boue• qui en 
resulte et des impo rtanles quantiles 
d'eau necessaires, pose un probleme 
decout. 

Reduction des coots -
Economie de temps 
L'inlroduction de decapage par 
media plastique a appor te une 
so l ution au probleme d'environ­
nement pose pa r le decapage 
chimique par voie humide et 
presente, de plus, J'avantage de 
reduire de fai;on significative Jes 
couts et temps de traitement. Les 
residus de media plastique son/ non­
toxiques et ii n'y a pas de grandes 
quantiles d'eau contaminee a 
evacuer. 
La technique de decapage de 
peinture a sec est une technique qui 
permet, en une seule operation, d'une 

operator freedom of access to th e 
surface to be st ripped and a clear 
view of the paint/substrate interface 
as the process progresses. The whole 
ope rato n is contained in a purpose 
built, closed envi ro nment and is 
altoge ther more e ffective and 
environmentally friendly than we t 
chemical stripping. 
The plastic media is pressure fed at a 
low blas t ing intensity and the 
opera tor holds the blast nozzle at an 
ob lique angle, well away from the 
work surface without allowing it to 
dwe ll in one pos it ion. With the 
correct equipme nt, grade of media 
and application of the blast stream, it 
is possible to remove paint systems, 
layer by layer, without damage to the 
substrate and to leave a sligh tl y 
roughened surface as a key for 

part d'avoir une vision precise du 
travail a effect uer et, d'autre part, de 
contr6ler Jes resu//als au fur el a 
mesu re du traitement. Tout le 
fonction n ement se fail dans un 
environnement ferme, coni;u 
specialement, et s'ave re reellement 
plus efficace et plus respectueux de 
/'environnement que le decapage par 
voie humide. 

Le media plastique est alimente sous 
foible pression. L'operateur lien/ la 
buse obliquement, assez Join de la 
surface de travail, puis ii la deplace 
progressivement le long de la surface 
sans /'immobiliser en une quelconque 
position . Si /'on utilise l'equipement 
adequat, la bonne granulometrie de 
media, et que le jet de media est 
dirige correctement, on peul realiser 
un decapage de peintu re couche par 
couche, sans endommager le 
subs/rat, et obtenir une surface don/ 
la rugosi te permet un autre 
revetemenl. 

subsequent coatings. 
The blast equipment itself must be 
designed to apply large volumes of 
plastic media at low pressures and 
be able to recover, clean, separate 
and grade it, remove dust and 
surface debris, and recirculate clean 
reusable material of the right particle 
size back to lhe blast nozzle. The 
process can be controlled manually 
or automatically, depending on the 
application . 
Vacu-Blast and Malrasur have been 
closely involved in the development 
of PMB equipment over the past few 
years and pioneered many of the 
systems now in opera lio n . Both 
companies are happy to provide 
further information on PMB and to 
discuss and advise on particular 
requirements. 

L'equipement de projection 
proprement dit doil etre coni;u pour: -
projete r de grandes quantiles de 
media plastique a basse pression, 
- pouvoir le recuperer, le nettoyer, le 
separer et le classifier, eliminer 
poussiere et debris, 
- et recycler le media re-utilisable de 
granulometrie correcte vers la buse 
de projection. 
La technique peut etre contr6/ee 
manuellement ou automatiquement 
selon /'application. 
VACU-BLAST et MATRASUR ont 
collabore etroitement a la mise au 
point des equipements de decapage 
par media plastique ces dernieres 
annees et 0111 fail oeuvre de pionniers 
pour de nombreux systemes 
actuellement en fonctionnement. Des 
informations complementaires ainsi 
que des conseils pour une application 
donnee peuvent etre obtenus aupres 
de ces deux Societes. 

'ARIANE' 
DEMANDS 
PRECISE 

PREPARATION 
The degree of control and precision 
possible with plasti c media blasting 
(PMB) is revolutionising surface 
preparation for specialised 
coatings. A prime example is the 
PMB system c u sto m-b uilt by 
Vacu-Blast for BPD Difesa E Spazio 
in Co Ueferro, Rome, for processing 
the Interior surfaces of critical fuel 
tank components us e d o n the 
'Ariane V' sateUJte launch vehic le. 
PMB is employed to etch the special 
paint system ins ide fuel tanks as a 
preparation for a subsequent fuel 
resistant rubbe r lining - the etching 
effect achieved is only a few microns 
deep and leaves the underlying 
coating comple tely intact. 
This precise etching of the interior 
coating is essential in order to 
ensure correct adherence of the 
sub sequent protective lining which, 
if applied incorrectly, could increase 
the vulnerability of fuel tanks to 
corrosion. 
The machine embodies a mixture of 
we ll proven skills developed by 
Vacu-Blast in the fields of lube 
cleaning and robotics as well as in 
plastic media blasting. Program ­
mable, it comprises a special power­
pack with a two -axis boom 
attachment onto which th e blast 
nozzles a re mou nted. The boom is 
inserted into and propeUed d0\"111 the 
insides of lhe fuel lank sections 
which rotate slowly. This provides 
even coverage of the interior 
surface. Resultant dus t and debris is 
recovered automalically in the usual 
way; reusable media is returned lo 
the blast nozzles and debris is 
collec ted for disposal. 

"Ariane" exige 
une preparation 

precise 
Les degres de controle et de precision 
pouvant etre obtenus avec le media 
plastique soot en train de revolutioMer la 
preparation de surface avant revetements 
speclaux. Un premier exemple est donne 
par le systeme specia l labrlque par 
VACU-BIAST pour BPD DUesa E Spazio ii 
Collelerro, Rome, pour le traltement de 
surfaces interleures de pieces de reservoirs 
de carburant utili ses sur le lanceur du 
satellite· Ariane v·. 
Le traitement par media plastique est ulilise 
pour decaper la peinture speciale revetant 
l'interieur des reseNoirs, avant revetement 
caautchauc resistant au carburant, ce 
decapage ne se faisant que sur une 
epaisseur de quelques microns et laissant le 
revetement sous-jacent absolument intact. 
Le decapage precis est essentiel pour 
garantir une adherence correcte du 
revetement de protection pasterieur qui, s'il 
est incorrectement applique, peut rendre /es 
reseNoirs de carburant plus vulnerab/es ii 
la corrosion. 
La machine associe plus1eurs techniques 
eprauvees, mises au point par 
VACU-BLAST, dons /es domaines du 
nettoyage de tubes, par exemple, et de la 
robotique, de meme que dons le decapage 
par media plastique. Celle machine, 
programmable, comporte un generateur 
special avec une patence ii deux axes sur 
laquelle sont mantees Jes buses. La patence 
horizon/ale est animee d'un mouvement de 
va-et-vient dans Jes reseNoirs de carburant 
mis en rotation lente. Ceci permet de 
couvrir de fac;on reguliere la surface interne. 
La poussiere et Jes debr,s sont recuperes 
automatiquement de la fac;on habituelle; le 
media re-utilisable est achemine ves Jes 
buses de projection et Jes debris evacues. 



FINNAIR ORDERS 
SECOND 
VACU-BLAST 
PEENER 
Dry ceramic bead machine is 
faster and cleaner than wet­
blast system 

Finnair has ordered a second programmable 
Vacu-Blast shot peening machine for its 
maintenance base at Vantaa Airport, Helsinki. 
This follows the installation last year of the 
company's first Vacu-Blast programmable 
multi-purpose peener for aeroengine and 
landing gear components. 
The latest machine will employ the dry blast 
syslem with ceramic beads for peening fan 
blades and discs from both Pratt & Whitney and 
General Electric aeroengines. 
The choice by Finnair of a dry peening approach 
for this operation over the alternative option of 
wet peening, is viewed as significant by 
Vacu-Blast. "Finnair have been quick to 
appreciate the positive advantages of a dry 
peening system· said Export Director, Ted Nye. "It 
otters single-stage operation, speed, cleanliness 
and convenience, with no need to wash 
components and no effluent disposal problems.' 
Featuring a two-axis precision rack-and-pinion 
manipulator, the new Finnair machine will have 
provision for up to 1 O bi-directional blast nozzles. 
The nozzles will be able to be orientated in any 
geometrical configuration to suit the most 
complex of components and allow processing 
parameters to be repeated accurately. 
The 2m x 2m x 2.Sm blast enclosure will 
incorporate a powered turnlable to rotate 
components. Mounted on a carriage, the 
lurntable will slide in and out of the enclosure on 
rails to facilitate loading and unloading. Spent 
media, dust and debris will be recovered 
pneumatically by a multi-hoppered 'Wattle-Floor'. 
The recovery system will separate out reusable 
media and recycle it to the blast nozzles via a 
media classifier, to ensure that only material of 
the correct size and shape is reused and the 
highest quality standards are maintained. 
Rejected media, dust and debris will be directed 
to containers for collection and disposal. 
All machine functions will be programmable and 
mass flow monitors will constantly check that 
processing remains within set limits. This will 
allow the closest possible control of the peening 
operation and ensure optimum repeatability for 
each individual component. 

Finnair commande 
une deuxieme 
grenailleuse de 
precontrainte 
VACU-BLAST 
La grenai/leuse par voie seche, utilisant des billes 
de eramique, est a la fois plus rapide et plus 
propre que la technique par voie humide. 
La grenai/leuse par voie seche, utilisant des bi/Jes 
de ceramique, est a la lois plus rapide et plus 
propre que la technique par voie humide. 

Finnair a commande une deuxieme machine progtammable 
de grenaiHage de p,e-contra1nte VACU-BlAST poor son usine 
d'entre/len 5/tUee a Vantaa krpcrt, Helsinki. Cea lat/ sute a 
fins/ala/ion, rannee demlere. de leur p,enwere grena1#euse 
de pre-contramte p1ogrammable, pol'fvalente. destmee au 
tr/lltement de~ de moteurs et de Ir/JI/IS d'a"emssage. 
Gene IWl'6le grenaileuse utJise la techtwpe pa1 KIie sedle. 
al'BC /Mies de ~ . poor le gtenailage de fXkc,n/raillle 
d'aubes e1 ~ de soufllan:es de rooteuis Pran & Wh,tney 
el General Eleclnc. 
Le fall cpJ FIi/iii/i aJt d10ISI U/1 systems de gtenailage de p,e­
con/ramle par vo1e seche plutot que par vo,e hu/11/de est 
CIXISldere romme signiflcabl pa! VACU-BLAST. 'Finnair a 1'1/6 
realse /es avantages olferts par le systeme de gtenailage de 
pre-con/ramie a sec·. a/fume Ted Nye, D11ec1eur du 
Depa,temenl Expcxta//On, 'I permel un lonctioooemenJ en une 
seule phase, es/ rapi(Je, propre et praCqJe; /es peces n'otlt pas 
a e/re Javees, ce qu, supprime de ce la,1 le probleme 
d'evacua//On en resultant'. 
La nouvelle machine Finnair comportera un ma111pulateur a 
aemailere a deux axes el poorra S®(l(ter µ;qi'a 10 buses 
de grena,llage b1-d1rec11onnelles. Celles-ci pourront e/re 
orientees dans n'IIJV)Orte ipelle arec/ion poor s'adapler aux 
~ /es pAJs CO/Tf)lexes el permenre ooe repehlMle prease 
des parame/Tes de lr/l/tement. 
L'enceinte de grenaiRage de 2m x 2m x 2,5m COfT¥l()(lera une 
table /Olmanle rootonsee cp assurera la rotallon des peces. 
Cette table montee sur un chariot, circvlanl sur des rails. 
e/fectuera un mowemen/ de va-et-vien/, taciftan/ a111si /es 
~,a/ions de chatgement!dechargemenl Les bi!,es fX0/8/ees, 
la poossiere et /es debris seron/ 11eafJ8{es pill!Ulllatxpement 
grace a un plancher WAFFLE-FLOOR mu//Hremies. le 
systeme de rkvperatJon separera /es bi:Hes reutJisables et /es 
recydera vers /es buses de grenailage 11a un classilieur grace 
auquel seules /es biles de granulometne el lorrne conectes 
seront re-1mfsees, permettant aillSI de mantenir 111 rrveau de 
tpalte OJ)linvm. Les tiles rejetees, la poossiere et 1es detNls 
seront adlenines vers des recipients poor etre evacves. 
routes /es lcnc/Jons de la madllne seront p,ogrammables el 
des ccn/16/eurs de debit venlieront cons/amment que le 
/railement se fail dans /es lim,tes p1e-deter111Jnees. Ceci 
permenra le con/!6le le pAJs precis possible de fopera/Jon de 
grena,llage de pre-contramte et garan/Jra une repe11t1vite 
optifTllm 

CLOSED-CIRCUIT 
BENEFITS 
EXHIBITED AT 
RAF MUSEUM 
T h e benefits of the 
Vacu-Blast Closed-Circuit 
abrasive blasting system 
have long been ap­
preciated by the Royal Air 
Force Museum - both at 
the museum itself at 
Hendon in north London, 
and at RAF Cardington 
near Bedford, where much 
of the preparation, rest­
oration, repair and main­
tenance work is carried 
out on exhibits. 

The mobili ty of lhc C losed-Circuit 
system, together with its ab i lity lo 
blast without crealing pollulio n , 
have obvious advantages when 
working i n - situ on aircraft, 
pa r ticularly for removing spot 
corrosion and for general surface 
c lea n ing or paint preparation 
work. Another major plus point of 
the system is ils unpara ll eled 
ability lo remove spent media, 
debris and ferrous contamination 
continuously from blast media lo 
maintain media integrity and 
ensure consistent results. 

The Vacu - Blast 'Junior' general­
purpose C losed-Circuit machi ne 
i s show n h ere al the RAF 
Mu se um in th e co mp an y o r the 
revol uti onary ll aw ker P.1127, lhc 
first stage i n t h e design 
progression that led lo the 
I lawker -Siddeley (now British 
Aerospace) I larrier and joint UK­
US AVBB - the first VTOL military 
ai rcraft lo enter RAP squadron 
service (in 1969) with any air force 
in the world. 

This was the last aircraf t lo be 
deve l oped under the talented 
design leaders h ip or Si r Sidney 
Camm . IL was powered by a 
s ingle 13500Ib (6123Kg) Br istol 
Pegasus vec tored thrust eng i ne 
and had a maximum speed of 
Mach 0.97 a l 36000ft ( 10973m). 

T he magnif i cent and powerfu l 
BAC (English Electric) Lighting is 
shown here lowering above the 
Vacu-Blasl 'M idget' b laster, the 
smallest and most po r table 
machine in the Closed-Circui t 
range . 

T he Lightning front-l i ne 
interceptor was retired by the 
RAF in 1988, after 29 ye ar s in 
service. When it was introduced 
in 1959 il was the services' firs t 
t ruly superso n ic aircraft and 
doub led maximum speeds in RAF 
Pighler Command. l l was 
powered by two Roll s Royce Avon 
301 turbo jets and had a 
maximum speed of 14 11 mph 
(2271 k ph). 

Les avantages du 
Circuit Ferme 
exposes au Musee 
de la RAF 

Les avantages presentes par 
le grenaillage a Circuit­
Ferme VACU-BLAST soot 
depuis longtemps apprecies 
par le Musee de la Royal Air 
Force - a la fois au musee lui­
meme a Hendon dans le nord 
de Londres, et a Cardington 
pres de Bedford, ou une 
grande partie du travail de 
preparation, restauration, 
reparation et entretien est 
realisee lors d'expositions. 

Lo mobilile du systeme a Circuit­
Ferme, ossociee a so copocite a 
grenoiller sons pollution, 
presentent des ovontoges evidents 
lorsque /'on doil travail/er sur des 
avians, sur le site, en porliculier 
pour /'elimination de corrosion, le 
neltoyoge de surface ou lo 
preparation de surface avant 
peinture. Un outre otout du systeme 
est son aptitude inegotee a eliminer 
continuellement le media use, Jes 
debris et lo contamination ferreuse 
du media de grenoi/loge pour 
mointenir une integrile du media et 
gorontir des resultots uniformes. 

Lo machine a Circuil-Ferme 
polyvalente VA CU-BLAST 
"JUNIOR" photogrophiee ici OU 

Musee de to RAF ovec le revotu­
tionnaire Hawker P.1127, premiere 
elope d'une evolution dons lo 
conception ayont obouli au Harrier 
Hawker-Siddel ey (main-tenant 
British Aerospace) - premier avian 
militaire ADAV a avoir ete outorise, 
en 1969, a voler en escadrille dons 
la RAF, ainsi que dons d'autres 
Forces Aeriennes etrongeres. 

II s'agissait la du dernier avian mis 
au point sous la direction du 
lalentueux Sir Sidney Camm. II 
etoil entraine par un unique moteur 
a poussee vec/orielle Bristol 
Pegasus de 6123 kg et sa vilesse 
maximum etait de 0,97 Moch a 
10973 m. 

Le Lightning BAC (English Eleclric), 
somptueux et puissant, figure ici 
au-dessus de la grenailleuse 
VACIJ-BLAST MIDGET, ta machine 
la plus petite el la plus mobile dons 
la gamme des machines a Circuit• 
Ferme. 

L'inlercepteur de premiere ligne 
Lightning a ete abandonne par ta 
RAF en 1988, apres 29 annees de 
ser\'ice. Lars de son introduction, en 
1959, ii fut le premier avian 
reellemenl supersonique; ii daub/a 
/es v1tesses maximum de /'Aviation 
de Chasse de la RAF. II etail 
enlroinc par deux turbo ;ets Avon 
30 I Rolls Royce el so vitesse 
maximum etait de 2271 km/h. 

'ONE HURRICANE ONE RAID' 
'ONE HURRICANE ONE RAID' is 
the li llc of a new book written lo 
com plement what now forms one or 
the maj or exhibits in the Batlle or 
Brita in I lall of the RAF Museum. 
The book t e l ls t he s tory or one 
particu lar Wor ld War 11 ' I l urrica nc ' 
aircraft - the preservation of wh i ch 
invo l ve d t he use or Vacu-Blasl's 
C losed -Ci rcui t system. 
The first part of lhe story covers lhe 
finding of a sma ll piece of 
wreckage protruding from the 
Essex coasta l marshes, the recovery 
operation or substantia l remains a 

n umber of years later and the 
investigation lo confirm the 
aircraft's identity. The second par t 
recreates the sequence of events 
during the raid which led lo the loss 
or the ai rcraft. Many eye witness 
accounts are used in order to 
produce as complete a picture as 
possible and provide an historical 
record or one particular day over 
the Essex coun tryside. 
More details abou t lhe book from: 
A i rlife Publishing, 101 Longden 
Road, Shrewsbury SY3 9EB. 
Telephone: 0743 235651. 

'ONE HURRICANE O E RAID' es/ le 
litre du nouveau Jivre qu, vient 
completer ce qui, mainlenant est la 
principale exposition, dans le Hall de ta 
Bataille d'Anglelerre, au Musee de ta 
RAF. 
Ce livre re/race l'histoire specifique 
d'un des avians HURRlCA/\E de la 
deuxieme guerre mondiale ; parmi Jes 
maleriels utilises pour son enlrelien, 
une machine VA CU-BLAST a Circuit 
Ferme. 
La premiere partie de l'hisloire decrit, 
Ia decouverte d'un certain nombre de 
pelites pieces de l'epove emergeant des 
marais cotiers de /'Essex, /'operation de 

recuperation des debris /es plus 
imporlants plusieurs annees plus lard et 
Jes recherches entreprises pour 
confirmer l'idendile de /'avian. 
La deuxieme partie recree la sequence 
des evenements survenus au moment 
du raid pendant lequel l'al'ion a ete 
perdu. Afin de donner une imoge aussi 
precise que possible de cette ;ournee 
historique, de nombreux temoignages 
oculaires ont ete utilises. 
Pour plus de de/ails, achelez le Jivre 
chez: A/RUFE PUBLISHING, IOI 
Longden Road, Shrewsbury SY3 9EB. 
Telephone: 07-13 235651. 
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OTHER SIGNIFICANT 
UK SYSTEMS 
A MAJOR UK aerospace company has taken delivery of a number of advanced 
Vacu-Blast surface treatment systems since the last issue of 'Aerospace News'. 
These include a high throughput glass bead peener for blade aerfoils and a 
high precision blade root peener using steel shot - both developed specifically 
for demanding conditions and featuring safeguards for handling titanium. The 
same customer has also installed a further special fan blade root peener, a 
custom designed machine for the preparation of aeroengine components prior 
to meta l deposition and has recently refurbished and uprated an existing 
Vacu-Blast special purpose machine used for processing large aluminium and 
titanium casings . 

Rolls Royce Mateval 
Rolls Royce Mateval, Warrington (Lancashire) has installed a system at BPD 
Difesa E Spazio in Italy, which uses the same programmable component 
manipulator as th e Vacu -Blas t machine featured on page 8 of th is issue of 
'Aerospace News' . In this instance, the manipulator presents the fuel tank 
components for final inspection. 

D'autres installations 
significatives en 
Grande-Bretagne 
II a ete Jivre, depuis le dernier AEROSPACE NEWS, a l'un des plus grands constructeurs 
Aeronautique un certain nombre de machines modernes VACU-BLAST de traitement 
par impact, dernie r modele. Parmi celles -ci, deux machines ont ete specialement 
etudiees et construites en fonction de conditions specifiques et ont necessite des 
dispositils de securite pour le traitement de Titone. 
/J s'agil d'une machine de shot-peening bille de verre pour le traitement des profils de 
pales et d'une machine de shot-peening bille d'acier de haute precision pour le 
traitement de pieds d'aubes. Ce meme client a egalement installe une autre machine 
speciale pour le shot-peening de pieds d'aubes specialement con~ue pour la preparation 
de pieces de moteurs avant metallisation et a recemment reconstruil et modernise une 
machine speciale VA CU-BLAST existante ulilisee pour le traitement de grands elements 
en aluminium et en titane. 

Rolls Royce Mateval 
Rolls Royce Mateval, a Warrington (Lancashire) a installe un equipement en Italie qui 
utilise Jes memes systemes programmables de manipulation de pieces que la machine 
VACU-BLAST figurant figurant en page 8 d'Aerospace News. Dans ce cas, le 
manipulateur presente Jes pieces de reservoirs pour inspection finale. 

ADVANCED SHOT PEENING PLANT FOR BA 
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British Airways' Engine 
Overhaul Divi s ion has 
in stalled a Vacu-Blast multi­
purpose shot peening sys tem 
at it s major new plant in 
Treforest ., South Wales. 
The programmable machine 
which can operate 
continuously, features a 
specially-designed power-pack 
capable of handling three sizes 
of shot simultaneously and 
utilises eight blast nozzles 
mount e d on a two-axis 
manipulator. It is also equipped 
with an independently 
programmable powered 
tum table. 
The machine can automatically 
shot peen a wide range of 
components, including Rolls 
Royce RB211 and Pratt & 
Whitney JT9D fan hub discs, 

diffuser and exhaus t case rails, 
and turbine shafts of up to 
2692mm long. A separate slot 
peening attachment, ex ­
tending from one side of the 
peening enclosure, also 
enables the operator to peen 
the GE/SNECMA CFM56 
series fan disc slots using a 
specially developed pene­
trative shot deflection 
technique. 
The three grades of shot used 
are S110, S170 and S230, 
carefully segregated by the 
power-pack to avoid cross 
contamination. During 
peening, discharged sho t , 
together with dust and debris is 
recovered via a multi-hoppered 
'Waffle-Floor' . Reusable shot is 
automatically recycled by an 
integral size/shape classifier. 

Installation de 
grenaillage de 
precontrainte 

elaboree pour BA 
La Division Insp ec tion des 
Moteurs de Briti sh Airwa ys a 
install e une grenailleu se de 
precontrainte VACU-BLAST a 
usa ges multiple s dan s s a 
nouv e lle e t importante usine 
de Trefo res t, dan s le Sud du 
Pays de Galles. 
La machine, programmable, 
qui peut fonctionner en 
con ti nu, comprend un 
generateur special pouvant 
utiliser simullanement trois 
granulometries de grenaille. 
Elle est equipee de huit buses 
de grenaillage montees sur un 
manipulateur a deux axes, 
ainsi que d'une table lournanle 
motorisee, programmable 
independammenl. 
La machine peut realiser le 
grenaillage de pre-contrainte 
de loule une variete de pieces, 
parmi lesquelles: des alesages 
de disques de soufflantes du RB 
211 Rolls Royce, du JT 9D Prati 
& Whitney, des diffuseurs, des 
protecteurs de carters de 

diffuseurs d'echappemenl, et 
des arbres de turbines pouvant 
atleindre 2692 mm de Jong. Un 
accessoire pour le grenaillage 
d'encoches est prevu d'un cote 
de l'enceinte de grenaillage el 
permet a l'operaleur de trailer 
Jes encoches des disques de 
soufflanles du CF/VI 56 
G2/SNEC/VIA. 11 utilise pour 
cela une technique speciale, 
celle du jet devie penetranl. 
Les trois granulomelries de 
grenaille ulilisees sonl: S110, 
S 170 et S230, soigneusement 
separees par le generateur­
recuperaleur afin d'eviter tout e 
contamination. Pendant le 
grenaillage, la grenaille 
projetee, la poussiere el Jes 
debris sont recuperes au /ravers 
d'un plancher WAFFLE­
FLOOR mulli-lremies. La 
grenaille re-utilisable est 
aulomaliquement recyclee via 
un classifieur integre de 
granulomelries et de formes . 



AUTOMATIC PEENER 
FOR KOREA 
Pictured here prior to 
shipment from Vacu­
Blast's Slough fa ctory, is 
an automatic peening 
machine destined for the 
South Korean bas e d, Kia 
Mach-ine Tool Co. 
The peener will be used 
for processing the internal 
a nd external surfaces of 
cylindrical helicopter 
tra n sm ission components 
rang -ing in diameter from 
60mm to 90mm and in 
length from 500mm to 
900mm. It uses a program­
mable controller which 

allows up to 30 standard 
programs to be fe d in by 
means of simple thumb ­
wheel counters - depend­
i ng on the component 
variant. 
Othe r features include a 
rotating component car ­
riage with interchangeable 
jigs and runway loading/ 
unloading, dual powered 
blast lances , and high­
integrity media recovery 
and separation. The gener ­
ator system is designed 
to prov ide continuous 
blasting. 

Machine 
automatique de 
Shot-Peening 
pour 

j 'hil-f 1blast 
international 
THE PROBLEM SOLVERS RESOLVENT VOS PROBLEMES 

la Coree SINCE THE LAST AEROSPACE NEWS . . . DEPUIS LE DERNIER AEROSPACE NEWS ONT VENDU A ... 

Ce ll e mac hin e phot og raphi ee 
avant son expediti on de l'usine 
VACU-BLAST a Slough es t une 
mac hin e automa tiqu e de shot ­
pee nin g des tin ee a KIA 
MACHINE TOOL CO en Coree 
de Sud. 
Celle installation sera utilisee 
pour le traitement interieur et 
exterieur de surfaces cylin­
driques de pieces constitulives 
de transmissions d'helicopteres 
situees dans une fourchetle de 
diametres de 60 a 90 mm et des 
lo ngueurs de 500 a 900 mm. 
Elle utilise un automate 
programmable qui est prevu pour 
30 programmes differents 
pouvant etre seleclionnes au 
moyen d'un affichage simple a 
molJette. 
La machine comprend, en outre, 
d'autres accessoires tels que 
plateau rotatif avec des systemes 
d'attaches inter-changeables, un 
chemin de roulemen l pour le 
chargement et le dechargemenl, 
un systeme de mise en 
mouvement de 2 lances de 
grenaillage ains i qu'un systeme 
haulemenl performant de 
recuperation et de tri de la 
grenaille. 

Aerttalla, Naples 
~. Les Muteaux 
~. Manr,lane 
~. Nantes 
~, SlNazare 
~, Toulouse 
~. \97iemsLe8Uls 
a-.tructurn, Hamble 
Agusta Helicopters, c-,,,a Costa 
Air Alveria, Alg,11,s 
Alrcntt Acceuoriff & Compo,,M,ta , J8ddah 
AlrF- ,~ 
Alr F-, lbssy 
Air India, Bombay 
a.- ttwe, ~ 
Alfa "- AYio, Naples 
A.11.P., Chalsleraul 
Awco E11gi, -io11, MaltxJrout¥1 
ANtlon Eugi,-i.1111 & llelntenance, Ramsgate 
AwloM.....,.. Robin, ~ 

llritlsll a.npace, c,_. 
................. Oftslold 
llritlsll A--,.ce, Fllkln 
llritlsll Ae,o-,.c. , Hamble 
llritlsll Ae,o.,.ce , Hat6eld 
llritisll Ae,o.,.c e, Kingston 
British Ae,o .,.c e, tosa,cle 

llritlsll Ae,o.,.ce , ~ 
llritlsll Ae,o.,.c e, Presr,n 
BNlnt, Seattle 
ll&anc Ae,o, VilletMce De RocJerg.,e 
llritlsll Alrwaya, Healhtow 
llritlsll AJrw.,. E...,. Ov...,_ul , Cae,ph,ly 
IIPD Dlteu Spulo, FfOSIIIOOIJ 

Clwomallor, Ha/field 

C-llucclonn a-.utica■ S.A., Madnd 
CRIIA, Issy Les Mou6neaur 

DasNult, Qatar 
DNNult, 1.1!,fzy 
Domler, ~ 
Dowty llotol , Glouceste< 

Ellcotteri llertdlonell , FfOSIIIOOIJ 

Field Aviation Acceuo,lea , Cro)m1 
Flnnalr,HelslKJ 
Franlt Ford (Aircraft Componenta), Halifax 

F--1, 8facknel 
Fairchild Aviation , Sarasota 
Fiat Aviu-, Ten, 
Fokker,Amsletdam 

Gan.tt , Los Angeles 
0-al Dynemlca, ArllnglDn 
0-.1 Electric, Ftwf!eld 
GNmm■n, New YOik 
GuK Air, 8ahtain 
GuK Hellcopten , Qatar 
Gulfatream , Oldahoma 

Hewclwome, S! 0uem LAtmnl 
Hindustan A-■utlc1, Bangakxe 

Inn Alrcntt lnclustriN, Te/Qn 

KIA Machine Tool, SeocJ 
Kl119 & Fowler, lftetpoo/ 

Logl■tlc Service■ lnt1tm■tion■I, FJonda 
Luc■ ■ Ae,oap■ce, ~ 

Lufth■nu, Cologne 

Manton PalnMf , ~ 
M■rtln Marlett■, Bethesda 
McAlplne Aviation, LUIOn 
M.L. Wallop Defence Syal- , Andovef 

Mec■clwome, AU09'Y S Nere 
Modern Jet Support , Ramsgate 

Norm■i■ lr Garrett , Yeow 

Pl■■m■,Technlk, Newpo,t 
Pratt & Whitney , East Hatllord 

Nn■ldo ,....io, Genoa 
lloll■-lloyce ,Bamolds"1CI! 
floltHloyce ,Co,,e,,o}' 
llollHloyce , De,t,y 
Rolla Royce, Glasgow 
lloll■-lloyce ll■te,,al, ~ 
Royal Air.._, C8sablanca 
Royal Air Force, Sla/bd 
Royal Air Force, St AJhan 
R.N.A.D., Go&po,1 

SAA■, Sc■n i■ , ~ 
SA■cA, Bruxeles 
S■IMn■, Bruxeles 
S■m■n,Cuets 
S■m■n,L8ncivlsiall 
S■m■n,Nmes 
s-ung ,Seou 
S.A.S., Golherburg 
S.A.T.A., Az0tes 
SEP,SlMedatd 
s-.tec Tedlnlc■I ....... De,t,y 
llc■IM, LaMa 
SKco, Ort 
SNICIIA, Cctbe4 
SNECIIA, V.iatoclle 
Sikorsky , ~ 
SNPE,SlMedard 
Soch■u Snecffl■ , Cha!elera(A 
Socat■ , Ta-bes 
Son■ca,Gosseloes 
Sundatr■ncl, FbcttJrd 
SwlN atytti, Hong Kong 

Tec,._,,.tn ,Czerlloslovalaa 
TRW Alrcntt C...-,-ta, Piqua 
Tunla Air, TIIIIS 

Umlln Cusclnettl, F<J9'0 
UTA L■ Pelftture '-■utlque , Le Bo,rget 

W.1tl■ncl Helicopters, Yeow 
L a generateur est prevu pour 
assurer une alime nt a tion , en 
con tinu, de l 'abras if jusqu'aux 
buses. 

Every Week Another Important Aerospace Custo mer chooses Vacu-Blast and Matrasur 

CHAQUE SEMAINE UN AUTRE CLIENT CHOISIT VACU/BLAST ET MATRASUR 

100 YEARS OF 
EXPERIENCE! 
Together, these four indiv iduals offer 100 years of 
practical experience in abrasive blasting and surface 
treatmen t - a unique record in the industry. 
Roger Brickwood - Sales & Marketing Director, 
Vacu -Blast. 
Ted Nye - Expo rt Director, Vacu -Blast. 
Les Alder - Special Projects Manager, Vacu-Blast. 
Phillipe Valabregue - General Manager, Matrasur. 

100 ans d'experience 
Monsieur Roger BRICKWOOD, Directeur des Ventes et 
du Marketing, VACU-BLAST 
Monsieur Ted NYE, Directeur Export, VACU-BLAST 
Monsieur Les ALDER, Responsable des Proje ts 
Speciaux, VACU-BLAST 
Monsieur Philippe VALABREGUE, Directeur General, 
MATRASUR 
representent tous ensemble, 100 ans d'experience dans 
le domaine du traitement de surface par impact - un 
record dans notre industrie. 
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VERSATILE NEW 
PEENER FOR AIR INDIA 

Vacu-Blast ha s supp li ed a multi ­
nozzle programmab le shot peening 
system to Air India, Bombay. 
The new machine handles a variety 
of components from General Electric 
CF6, Pratt & Whitney JT9D and 
JT8D, and GE/SNECMA CFM56 
aeroengines. In particular, the 

system is used for processing fan 
shafts, compressor roto r spools and 
fan rotor discs, all demanding 
applications requiring strict control of 
the peening process. 
The new system features a precision 
tw o-axis nozzle manipulator, 
1625mm diameter indexing variable -

speed turntable for accurate peening 
of discs, slots and holes, electronic 
shot flow monitoring, a slot peening 
attachment, a rotary head for small 
hole peening and numerous safety 
features. A external operating 
position facilitates the manual 
processing of small components. 

Nouvelle grenailleuse de 
precontrainte polyvalente 
pour Air India 
VACU-BLAST a fourni a Air India 
une grenaill euse de pre-contrainte 
programmabl e a plusieurs buses. 
La nouvelle machine traite toute une 
variete de pieces de moteurs CF6 
General Electric, JT9D et JTBD Pratt 
& Whitney el CFM 56 GE!SNECMA. 
L'installalion est uti/isee, en 
parUculier, pour trailer des arbres de 
soufflantes, des tambours de 

compresseurs el des disques fan, 
pour lesquels un contr6le precis de 
la technique de grenai/lage de pre­
contrainte est indispensable. 
La nouvelle installaUon comporte un 
mampolateur de buses ii deux axes, 
uQe table 101.i'rnante indexable ii 
vitesse variable de 1625mm de 
diametr-e pour le grenaillage de pre­
con train te precis de disques, 

encoches el trous, un systeme de 
controle electronique du debit de 
grenaille, un accessoire pour le 
grenaillage d'encoches, une tele 
rotative pour le traitement des peUts 
trous, et de nombreux disposiUfs de 
securite. Une position de travail 
exleme facilile le trailement manuel 
des petites pieces. 

abs~lute . precision 

j 'hifdblasl 
intemational 
Woodson House, 
Ajax Avenue, Slough, 
Be rkshir e SL1 4DJ, England. 
Telephone: 0753 26511 
Fax: 07 53 38093 
Telex: 848183 

·-

LuA2&fl9bJ 
Zone Industrielle , 
36 Avenue du ler Mai, 
F-91120 Palai seau, FRANCE. 
Telephone: (1) 64 47 02 70 
Telefax: (1) 64 47 02 75 
Telex : 692753 

Vacu-Blast, Vacu-Blast International, Matrasur and Waffle Floor are registered trade marks. 

Vacu-Blast Ltd, and Matrasur SA are members of the BTR Group. ft 

in brief 
A NEW BAe APPLICATION 
British Aerospace , Salmesbury, have installed a special Vacu­
Blast cabinet machine for removing boron nitrate from super­
plastic formed components and for surface etching. 

OVERHAUL IN SCOTLAND 
Two new Vacu-Blast general-purpose cabinet machines have 
been ordered by Rolls Wood, Aberdeen, for use during engine 
overhaul work, and Turner Aviation, Glasgow, have also 
ordered a cabinet for cleaning aircraft pumps and ancillary 
components. 

NEW MEDIA GUIDE 
Vacu-Blast has published a new information pack on blast 
media. The pack contains technical data on media for all types 
of surface prepara tion, treatment and finishing applications 
and includes a handy table indicating which materials are best 
suited to particular tasks. The pack is available on request 
from Vacu-Blast at Slough. 

TWO FIRSTS FOR 
CZECHOSLOVAKIA 
Vacu-Blast has supplied two special machines for use in the 
Czechoslovakian aerospace industry - both represent major 
breakthroughs in their respec tive fields of operation. 
A programmable shot peener has been installed by 
Technometra (part of the Aero Group). based in Semily. The 
first machine of its kind in the country, it is used to process 
undercarriage components for military and civil aircraft, and is 
aimed primarily at the important USSR market. 
The other machine - again a first - is a PBA-06-2 Closed­
Circuit unit specially adapted for plastic media paint stripping. 
It is being used by Aero Vodochody, based near Prague (also 
part of the Aero Group), for maintenance operations on both 
military and civil aircraft. The machine used Vacuplas media 
and has a number of special features, including an angled 
blas t nozzle and blast pressure control. 

en bref 
Nouvelle application BAe 
British Aerospace, Salmesbury, a installe une machine speciale 
VACU-BLAST pour !'elimination de nitrate de bore, de Ia 
surface de pieces en "super plastique" afin de creer une 
surface d'accrochage. 

Revision en Ecosse 
Deux nouvelles cabines VACU-BLAST "a tout faire" ont ete 
commandees Rolls Wood a Aberdeen pour effectuer certains 
travaux lors de la revision des moteurs et Turner Aviation s'est 
egalement eq uipe de cabines pour le nettoyage, Glasgow, de 
pompes d'avions et de pieces diverses. 

Nouveau guide des agents de 
traitement 
VACU-BLAST a publie une documentation qui regroupe les 
donnees techniques su r les agents de traitement adaptes a 
tous Jes types d'applications pour la preparation, le traitement 
et la finition de surfaces ; elle comporte un tableau indiquant 
quel type d'agent de traitement est le mieux adapte a une 
application particuliere. Cette documentation peut etre 
obtenue sur demande aupres de MATRASUR (Palaiseau). 

Deux premieres pour la 
Tchecoslovaquie 
VACU-BLAST a foumi deux machines speciales a l'industrie 
aeronautique Tchecoslovaque - ces deux machines 
representent une avancee notoire dans leur domaine 
d'application respectif. 
Technometra (du groupe Aero). situe a Semily, s 'est equipe 
d 'une ma chine de shot-peening programmable. Premiere 
machin e de ce type dans ce pays, elle est utilisee pour le 
traitement de pieces de trains d'avions militaires et civils, 
essentiellement destines a )'important marche de l'U.R.S.S. 
L'autre machine - aussi une premiere - est une machine a 
circuit ferme du type PBA-06-2 specialement adaptee pour le 
decapage par media plastique. Elle sera utilisee par Aero 
Vodochody, situe pres de Prague (egalement du groupe Aero), 
pour des operations de maintenance sur des avions militaires 
et civils. Cette machine utilise le media plastique VACUPLAS 
et comport e un certain nombre d'equipements speciaux dont 
une buse de grenaillage d'angle et un dispositif de pression 
reglable. 


